STCC Reglemente 2010. 2010-01-02.
Tekniskt Reglemente for Nationella Super 2000 Diesel-bilar. (STCC NS 2000 D)

1. DEFINITION
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 1.

2. HOMOLOGERING
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 2. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

2.1 Godkénd original standardbil

Original standardbil skall ha fyra dorrar (bil med tva dorrar kan tillatas efter dispens av STCC AB), langd 6éver 4,2 m (bil med langd
mellan 4,0 och 4,2 m kan tillatas efter dispens av STCC AB), cylinder kapacitet mellan 1,7 och 2,3 liter samt maximum 6 cylindrar. En
original turboladdad motor i standardbilen &r tillaten att anvandas.

3. ANTAL SATEN
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 3.

4. TILLATNA ELLER OBLIGATORISKA TILLAGG OCH MODIFIERINGAR
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 4.

5. MINIMIVIKT
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 5.

6. SAKERHETSBESTAMMELSER
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 6. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

7. MOTOR

Endast 4-cylindriga turboladdade diesel motorer &r tillatna.

Ljudisolerande eller estetiska képor monterade pa motorn far demonteras.

Vevaxelns remskivor, vibrationsddmpare, alla remskivor pa hjalpaggregat (generator, vattenpump, etc.), hjalpaggregatens remmar och
remspénnare ar fritt.

Oanvanda skruvade eller nitade konsoler pA motorblocket eller topplocket far demonteras helt eller delvis.

For att forbattra kylningen ar det tillatet att bearbeta topplocket med tva gangade anslutningar med maximal storlek M14.

Cylinderdiameter:

- Diametern &r fri.

- Cylinder kan borras om.

- Cylinder kan fodras om genom tillagg av material men da endast pa motorer dar original cylindervolym ar storre &n 2000 cm3, dock
skall fodrens material vara samma som pé original motor.

- Cylinder diameter kan minskas men aldrig 6kas.

- Cylinder maste vara cirkelrund.

Cylinderblock:

Hojden pa motorblocket kan reduceras med maximalt 1,0 mm genom planing av tatningsytan mot topplocket. Eventuell planing maste
vara parallell med original yta.

Det r tillatet att tacka oanvanda dppningar i cylinderblocket, vars enda syfte ar att tata Gppningen.

Existerande gangade hal pa motorblocket far bearbetas cylindriskt upp till ett maximalt djup som motsvarar diametern pa gangan, i syfte
att montera centreringsbussningar som fungerar som styrningar for monterad utrustning.

Vevstakar:
Vevstakar skall vara original eller homologerad i Kit.

Vevaxel:

Vevaxel skall vara original eller homologerad i Kit.

Vevaxellager och vevstakslager far ersittas med andra lager med samma bredd och samma diameter. | 6vrigt ar vevaxellager och
vevstakslager fria.

7.1 Cylindervolym

Inkluderat tolerans for slitage, & maximal tillaten cylindervolym 2000 cm3.

Om standardbilens cylindervolym 6verstiger 2000 cm3, maste volymen modifieras till maximalt 2000 cm3 genom att anvanda annan
cylinderdiameter och/eller slagléangd.

7.2 Kolv
Kolv skall vara original eller homologerad i Kit.

7.3 Brénslesystem

7.3.1 Insprutningssytem

Insprutningssystem (ecu, insprutningspump, sensorer, strombrytare, etc) skall vara original eller homologerat i Kit.
Insugningsrdr skall vara original eller homologerat i Kit.

Luftfilterbox samt kylluftintag &r fria och far vara tillverkade i kompositmaterial.
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Luftfilterboxens material maste vara brandsakert.

En luftrestriktor med maximalt 34 mm invandig diameter omedelbart uppstroms pa turboaggregatets inlopp &r obligatoriskt.
Konstruktion och montering av luftrestriktor skall vara i enlighet med FIA Art. 255-5.1.8.3 i Appendix J.

Endast ett turboaggregat ar tillatet och det maste vara original eller homologerat i Kit.

Ingen 6vrig tillaggsutrustning for Gverladdning ar tillaten.

En dubbel turboinstallation &r tillatet men dé skall turboaggregat och laddluftkylare bibehdllas original utan ndgon modifiering.
Variabla insugningssystem (férutom turboaggregatet) 4r forbjudna. Om ett fordon har ett sddant system originalmonterat, skall det géras
mekaniskt obrukbart eller demonteras och alla uppkomna Gppningar maste tatas, eller blockeras genom tillagg av material.

Om en bil &r utrustad med mekaniskt 6ppningsbart spjéllhus, kan detta system ersattas med ett annat mekaniskt system. Infastning for
gaswire pd insprutningspumpen ar fri. Om en bil &r utrustad med ett elektriskt styrt spjallhus, skall detta limnas utan atgard eller ersattas
med en FIA-certifierad elektrisk enhet.

Brénsleinsprutare kan erséttas med andra brénsleinsprutare, men deras antal och position skall vara original.

Konstruktion och utférande av sensorhjul for sensorer &r fritt, liksom all modifiering av férekommande hjul.

All avgasreningsutrustning och liknande system (t.ex. extra luftpump, kolfilter) far demonteras och uppkomna 6ppningar skall tatas.
Forbranningsrummet skall uteslutande forses med det foreskrivna diesel branslet och fordonets omgivande luft.

7.3.2 Elektronik

Alla elektroniska forarhjélpsystem (inklusive dess sensorer) &r forbjudet (ABS/ASR/EPS.....).

Styrenhet (ECU) skall vara homologerad i Kit.

Mijukvara for motorstyrning och for 6verforing av data fran nagot av bilens system till motorns styrenhet maste vara godkand av
FIA/STCC AB, och far inte andras utan tillstand.

Sensorer och givare till styrenheten (ECU) ar fria, dock ej deras antal.

Konstruktion och utférande av sensorhjul for sensorer &r fritt, liksom all modifiering av forekommande hjul.

Ingen av dessa tillatna modifieringar far ha ndgon effekt pa den mangd luft som nar motorn.

Avseende motorns varvtals (rpm) signaler och dess 6verforing, far bara de roterande motorvarvtalssignalerna ha kontakt och éverforas
till motorns styrenhet (ECU).

Motorns varvtal & maximerat till 4200 rpm.

Sensorer pa hjul, drivaxlar och differential far endast kopplas till det av STCC AB godkéanda datalogging systemet.

Ett team-datalogging system ar tillatet, men endast féljande sensorer &r tillatna:

-_temperatur sensorer (termistor, termoelement, infrargd);

- statiska tryck sensorer ;

Déacktrycks sensorer ar tillatet.

Tryckskillnads sensorer for att méta bilens hastighet &r férbjudna.

- varvtals sensor, rotation (Hall effekt, induktiv) ;

-_accelerometers ;

- gyroskop ;

- strémbrytare ;
- linjéar eller vinklad potentiometer sensorer ;

- 3 trddtdjnings givare (inklusive den som anvénds for motorns cut-off pd vaxelkontrollen) forutsatt att de inte & monterade pa drivlinan;
- LVDT sensorer.

7.4 Oljesystem

Montering eller modifiering av skvalpplatar i original oljesump ér tillatet.

Oljesumpens kapacitet far reduceras eller utokas med maximalt 2 liter i forhallande till original oljesump genom lokal modifiering.
Négon aerodynamisk fordel far ej erhallas genom denna modifiering.

Original oljeledningar far ersittas.

Utvéxlingsforhallandet for drivning av oljepumpen ar fri. | detta avseende, far modifierade eller andra drivningar och spinnare anvandas.
Oljepumpen och dess position skall bibehallas original.

Fjader for justering av oljetryck &r fri.

En oljeavledare far monteras mellan ytan pa oljesumpens packningsyta och motorblocket, forutsatt att avstdndet mellan dessa ytor €]
okas med mer an 6 mm. Om original motor har en oljeavledare monterad, far denna demonteras.

Oljekanaler i motorblock och i topplock far delvis eller helt blockeras genom tillagg av material.

En oljetrycksackumulator kopplad till motorns oljesystem ar tillatet.

Funktion och position pa filter eller filterinsatsen ar fri.

Pumpfilter (oljepumppickup) &r fritt vilket ocksé antalet &r.

For att gora det mojligt att montera oljekylar och oljetemperatur sensoranslutningar, &r det tillatet att bearbeta oljefilterhallaren.

En adapter mellan oljefilter och oljefilterhallaren eller mellan oljefilterhallaren och motorblocket ar tillatet. Denna adapter kan ocksa ha
oljekylar och temperatur sensoranslutningar.

Olja/vatten varmevaxlare &r tillatet.

En luft/oljeseparator far monteras utanfér motorn (minimivolym 0,5 liter) i enlighet med ritning 255-3.

Oljan kan endast rinna fran oljeuppsamlingskarlet till motorn med hjélp av gravitationskraft.

Ventilationen skall ledas tillbaka till motorn via insugningsroret.

For att mojligg6ra montering av oljetemperatursensorer &r det tillatet att gora hal och ganga med maximalt 14 mm diameter i respektive
hus.

Kylvitskerdr och slangar, externa till motorblocket, och dess tillbehdr ar fritt. Slangar/rér av annat material och/eller annan diameter far
anvéndas. Forvarmning av insug eller system for forvarmning av brénsleblandning kan deaktiveras eller demonteras. Kylarflékt och dess
monteringsdetaljer &r fritt.

Forutsatt att de &r monterade utan nagra modifieringar pa karossen och &r monterade inom karossens omkrets, ar oljekylare och dess
infastningar fritt.

Vattenpumpens impeller &r fri.
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7.5 Kylsystem

7.5.1 Kylare

Forutsatt att de & monterade pa original position utan nagra modifieringar pa karossen, ar kylare och dess infastningar fritt, vilket ocksé
képor och luftstyrningar framfor kylaren ar samt att de kan vara av kompositmaterial.

Serieproduktions luftstyrningar ar endast tillatet bakom serieproduktions vattenkylare.

Termostaten &r fri, s& ar ocksa dess kontrollsystem och temperatur nar elflakt startar. Kylarlock och dess Iassystem ar fritt.

Original expansionskarl far ersattas med andra forutsatt att volymen pé de nya karlen ej dverstiger 2 liter och att de &r placerade i
motorutrymmet.

7.5.2 Laddluftkylare

Laddluftkylare skall vara original eller homologerad i Kit.

- Den skall vara monterad inom karossen och nédvandiga modifieringar pa karossen i detta syfte ar tillatet.
- Spraysystem utvandigt av nagot slag ar forbjudet.

- Luftstyrningar nerstroms laddluftkylaren &r forbjudet.

7.6 Varmesystem

Original varmesystem far erséttas med en annan enhet.

Det invindiga varmesystemets vattentillfrsel far stidngas av for att férhindra ldckage vid en olycka, om ett elektriskt eller liknande
defrostersystem finns och fungerar.

Invandigt varmesystem far demonteras helt eller delvis, om en elektriskt uppvarmd vindruta &r monterad (varmeslingor eller elflakt).
Ventilationsluft komponenter ar saledes fria. Luftutslapp skall dverensstimma med original standard modell och far ej modifieras.

7.7 Topplock

Topplock skall vara original eller homologerat i Kit. Material och tjocklek pa topplockspackning ar fritt.

Minimihojden pa topplocket far reduceras genom planing med maximalt 2 mm (punkt 321c i homologeringshandling).

Topplocket far justeras, balanseras, reduceras eller forandras i form genom bearbetning, under forutsattning att det alltid ar mojligt att
faststélla ursprunget pa originaldelen.

Insugnings och avgasportar i topplocket, och insugningsrérets portar, far bearbetas i enlighet med FIA Art 255.5 av Appendix J, sa lange
dimensionerna i homologeringshandlingen respekteras.

Ventilsaten ar fria, liksom ventilstyrningar, men ventilens vinkel i forhallande till topplocket maste bibehéllas som original.
Ventilfjadrar ar fritt men skall vara tillverkade av stal. Férspanning kan justeras genom montering av shims. Ventilfjadertallrik ar fri.
Forbranningsrummet kan anpassas lokalt genom att bearbeta bort material fran det nya cylinderhalet.

Kompressionsforhéllandet skall minst vara 16/1.

Ventiler skall vara original eller homologerade i Kit.

Ytterdiameter pa ventilsatesring och ventilstyrning far ékas med maximalt 0,5 mm i férhallande till respektive original standard detalj.
Ovre delen av ventilsatet kan utrustas med en stopphylsa med en diameter stérre 4n 0,5 mm.

Topplocket far genomga nodvandig bearbetning for installation av dessa ventilsaten och ventilstyrningar. Ytterligare modifiering av
ventilsatesringen ar begransat till en radie av maximalt 3 mm i férhallande till den yttre radien pa ventilsatesringen.

For kontroll av driftférhallanden under motorns utveckling sa ar det tillatet att gora ett hél eller ett gangat hal med maximalt 14 mm
diameter for montering av en trycksensor. Under tavlingsforhallanden skall denna sensor vara demonterad och halet skall vara tatat.
Dessutom, kan det som mest maskinbearbetas dit 8 gangade hal med en maximal diameter pd 14 mm for anslutning av
kylvattenror/slangar.

7.7.1 Kamaxel

Remskivor for drivning av kamaxel ar fritt forutsatt att kamrem eller kamkedja bibehéller original karaktar.

Fastséttning av kamaxeldrivning &r fri.

Kamaxel/kamaxlar &r fritt, men antalet kamaxlar far ej forandras.

Antal och diameter pa lager skall bibehallas som original.

Variabla kamaxelsystem (variation pa kamaxeltider) ar férbjudet. Om en bil & homologerad med ett sddant system, skall det goras
obrukbart genom demontering eller blockering.

Ventillyft, som definierats i artikel 326e i homologerings-handlingen, far modifieras, men far aldrig dverstiga 10 mm (maximalt virde
utan ytterligare toleranser).

Om en bil & homologerad med hogre ventillyft, maste kamaxel modifieras sa att ventillyft ej Gverstiger 10 mm.

Om original standardbil &r utrustad med ventilspelskompensering skall detta system gdras mekaniskt obrukbart.

Shims for ventilspelskompensering mellan ventiltryckare och ventilskaft &r fritt.

Original hydraulisk tryckare, vipparm eller 6vrigt 6verforingssystem skall anvéndas.

Den hydrauliska detaljen kan ersattas med en fast detalj. Det &r mojligt att bearbeta upp till 4 oljekompenseringshal i ventiltryckaren med
en maximal diameter pd 5 mm i sjalva satet, och oljetillférselhalen kan tétas eller reduceras i storlek.

Ett oljetillférselhal pd maximalt 5 mm eller en kanal med maximalt djup p& 3 mm och maximal bredd pd 3 mm kan bearbetas in i
ventiltryckares styrning (i toppen) vid varje tryckare. Ventiltryckares styrning kan modifieras genom att bearbeta bort material enbart i
syfte att justera ventilen, detta med absolut minsta mojliga averkan som ar nodvandigt.

7.8 Svanghjul
Svénghjulet skall vara homologerat i Kit.

7.9 Avgassystem

Avgassystemet ar fritt nerstréms fran topplocket forutsatt att den faststallda ljudnivan pa 103 dB(A) vid 3000 varv, métt i enlighet med
FIA ljudmétningsmetod, ej dverskrids.

Variabla avgassystem ar forbjudna. Om en bil &r originalmonterad med ett sddant system, skall det géras obrukbart.

Avgasgrenrdret &r en del av avgassystemet.

Alla bilar skall vara utrustade med en homologerad katalysator vars position &r fri.
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Alla bilar skall vara utrustade med ett homologerat partikelfilter vars position &r fri.

Alla avgaser skall alltid passera genom katalysatorn och partikelfiltret.

Avgassystemets andror skall mynna ut vid bilens bakre del, inom bilens omkrets, och vara mindre an 10 cm fran denna omkrets.
Ljuddampare och katalysatorer sedda i genomskarning skall alltid passa i en rektangel vars aspekt férhallande ej &r storre &n 2,5.
Dessutom skall omkretsen sedd i genomskarning alltid vara konvex. En tolerans pa +/- 3 mm géller vid méatning av konvexiteten.

7.10 Motorfasten och véxelladsfasten
Motorfasten och véxelladsfisten far ersittas med andra detaljer, férutsatt att original dimensioner bibehélls, och att motorns och
vaxelladans position forblir oforandrad.

7.11 Material i motor

Anvéndandet av titan, keramik, magnesium, komposit material eller forstarkt fibermaterial &r forbjudet, utom i de fall det exakt
motsvarar original material.

Dock, begransningen av anvandandet av materialen géller inte insugningssystemet uppstréms fran topplocket eller for
luftstyrningsdetaljer uppstroms fran vattenkylaren.

7.12 Fasten

Motorfasten far ersattas, oavsett material och utformning, forutsatt att motorns och vaxelladans position forblir oférandrad, och att de ej
har nagon ytterligare funktion. Likval, skall fastenas position pa karossen och/eller motorvaggan forbli oforandrad.

En tolerans av +/- 5mm kommer att tillampas vid métning av dessa positioner.

8. TRANSMISSION
8.1 Vaxelldda

8.1.1 Material
Anvéndandet av titan, keramik, magnesium, komposit material eller forstarkt fibermaterial ar forbjudet, utom i de fall det exakt
motsvarar original material.

8.1.2 Tillatna vaxellador

. Véxellada homologerad tillsammans med bilen i 2500 exemplar.

Adapter far monteras mellan motorblocket och vaxelladan.

Ett maximum av sex (6) anvandbara vaxlar framat och en (1) anvandbar véxel bakat, samt i arbetsfoljd, ar tillatet.

Insidan pé originalhuset ar fritt men endast detaljer av stél eller aluminium-legering far anvandas, utom i lager och skiftgafflar da det
ocksa far anvandas brons eller koppar-baserade material.

e Sekvensiell vaxelldda homologerad i Kit.

Ett maximum av sex (6) anvandbara vaxlar framat och en (1) anvandbar véxel bakat, samt i arbetsfoljd, ar tillatet.

8.1.3 Smorjsystem
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 8.1.2.

8.1.4 Vaxelkontroll
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 8.1.3. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

8.1.5 Fasten
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 8.1.4.

8.1.6 Utvéaxlingar
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 8.1.5. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

8.2 Koppling
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 8.2.

8.3 Differential
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 8.3. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

8.4 Drivaxlar
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 8.4.
9. HJULUPPHANGNING

9.1 Framre hjulupphangning
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 9.1. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

9.2 Bakre hjulupphéngning
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 9.2. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

9.3 Ovriga villkor
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 9.3.

9.4 Fjadrar
Jfr. STCC NS 2000, paragraf 9.4. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)

9.5 Stétdampare
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Jfr

. STCC NS 2000, paragraf 9.5.

9.6 Forstarkningar

Jfr

. STCC NS 2000, paragraf 9.6.

9.7 Styrning

Jfr.

10.
Jfr.

11.
Jfr.

12.
Jfr.

13.
Jfr.

14.
Jfr.

15.
Jfr.

16.
Jfr.

17.
Jfr.

DACK OCH FALG
STCC NS 2000, paragraf 10.

MARKFRIGANG
STCC NS 2000, paragraf 11.

BROMSAR
STCC NS 2000, paragraf 12.

KAROSS
STCC NS 2000, paragraf 13.

ELEKTRISKT SYSTEM
STCC NS 2000, paragraf 14.

BRANSLEFORSORJININGSSYSTEM.
STCC NS 2000, paragraf 15. (Bensin ersatt med Diesel)

IS
STCC NS 2000, paragraf 16.

TELEMETRI
STCC NS 2000, paragraf 17.

STCC 2010

STCC NS 2000, paragraf 9.7. (NS2000 ersatt med NS2000 Diesel)
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